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1 DANE OGOLNE
1.1 Przedmiot opracowania:

Przedmiotem opracowania jest sporzadzenie dokumentaciji projektowej dla zadania: ,Rozbudowa/przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 881 Sokotéw Mip. — Lancut — Kaficzuga — Zurawica w km 0+000 — 16+600 oraz budowa
i przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej, budowli i urzadzen budowlanych”.

Inwestycja zostata podzielona na etapy. Niniejsze opracowanie dotyczy etapu | — od km 0+000 — 1+142.
Poczatek opracowania zaczyna sie za skrzyzowaniem drogi krajowej nr 19 z droga wojewddzkg nr 881
w miejscowosci Sokotéw Matopolski, a koriczy sie przed wiaduktem nad drogg ekspresowg nr S19.

1.2 Cel opracowania:

Opracowanie bedzie stanowi¢ podstawe do uzyskania pozwolenia na budowe/zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej/zgtoszenia robét dla ww. zadania oraz do jego realizacji w zaleznosci od przyjetego
charakteru oraz zakresu robot i trybu realizacii.

1.3  Inwestor:
Gmina Sokotéw Matopolski, ul. Rynek 1, 36-050 Sokotéw Matopolski
1.4 Podstawa opracowania:

Podstawg formalng opracowania dokumentacji projektowej jest umowa o prace projektowe nr 2/2019
zawarta w dniu 15.01.2019 roku pomiedzy Gming Sokotéw Matopolski z siedzibg w Sokotowie Matopolskim,
reprezentowang przez burmistrza Andrzeja Ozdg, a firmg Rybnickie Przedsiebiorstwo Inzynierii Drogowej
CERTIGOS M. Hawetek, M. Katuza Sp. J..

Projekt opracowano na podstawie:
* mapy do celéw projektowych,
» uzupetniajgcych pomiardéw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,
» inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,
» ustalen uzyskanych od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy istniejacej nawierzchni i zakresu
przebudowy,
»  obowigzujgacych normi przepiséw prawnych.

2  STAN ISTNIEJACY

Teren objety zakresem opracowania zlokalizowany jest w miejscowosci Sokotéw Matopolski, nastepnie
przez tereny rolnicze biegnie w kierunku miejscowosci Trzebo$. W stanie istniejgcym wystepuje ciag pieszy po
obu stronach jezdni od poczatku zakresu do skrzyzowania z ul. tazienna. Nastepnie jedynie po lewej stronie do
skrzyzowania z ul. Reymonta.

Na calym rozpatrywanym obszarze wystepuje jezdnia asfaltowa wraz z poboczami gruntowymi
(w miejscach, gdzie nie wystepuje chodnik bezpo$rednio zlokalizowany przy jezdni). Odwodnienie na
poczatkowym odcinku realizowane jest poprzez kanalizacje ogdlnosptawng. Pozniej zlokalizowane sg rowy
przydrozne. Pobocze jezdni jest w ztym stanie technicznym - nie sg zachowane spadki poprzeczne, szeroko$c i
rowno$¢. Rowy sg czesciowo niedrozne, zaro$niete.

3 OPINIA GEOTECHNICZNA

Dla projektowanej inwestycji wykonano zbiorczg opinie geotechniczng. W obrebie zakresu nr 1 na odcinku od km
0+000 do 1+142 stwierdzono proste warunki gruntowe. Stwierdzone w trakcie prac badawczych zwierciadto wod
gruntowych, ma nieciagty charakter i zmienne wystepowanie a warunki nalezy okresli¢ jako dobre miejscowo
przecietne. W oparciu o wyniki prac terenowych dokonano oceny wysadzinowo$ci, na podstawie wyzej
przytoczonego katalogu, a nastepnie podzielono droge na odcinki, ktorym przypisano okreslone grupy no$nosci,
ktore przedstawiono w tabeli ponizej. Przy sporzadzaniu niniejszego zestawienie dokonano generalizacji,
wynikajacej z punktowego rozpoznania. Gtéwnym czynnikiem decydujacym o zaklasyfikowaniu do danych grup
nosnos$ci byta wysadzinowos¢ gruntu.
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Kilometraz drogi Grupa hoshosci
0+000 —-2+850 G1
2+850 — 3+150 G2
3+150 - 3+850 Gl
3+850 - 4+150 G2
4+150 - 5+100 G1
5+100 - 5+400 G4
5+400 - 6+600 G1

6+600 — 11+650 G4

11+650 — 16+350 G1
16+350 — 16+600 G4

Zakres przedmiotowej inwestycji lezy w obszarze zakwalifikowanym od grupy no$nosci G1. Zgodnie z
treScig Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. 2012, poz. 463)
warunki gruntowe nalezy uznac za proste. Opinia geotechniczna stanowi zatgcznik do niniejszego opracowania.

4 STAN PROJEKTOWANY
41 ROZBIORKI

Na rozpatrywanym obszarze wykonywane beda nastepujace rozbiorki:
»  konstrukcji nawierzchni istniejacego chodnika oraz jezdni,

*  nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki betonowej,

» istniejacych przepustdéw przeznaczonych do wymiany.

42 ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowalprzebudowa drogi wojewddzkiej nr 881 Sokotow Mip. — Larcut
— Kanczuga — Zurawica w km 0+000 — 16+600 oraz budowa i przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej,
budowli i urzadzen budowlanych”. Inwestycja zostata podzielona na etapy. Niniejsze opracowanie dotyczy etapu |
- od km 0+000 — 1+142. Poczatek opracowania zaczyna si¢ za skrzyzowaniem drogi krajowej nr 19 z droga
wojewodzka nr 881 w miejscowosci Sokotéw Matopolski, a korczy sie przed wiaduktem nad drogg ekspresowq
nr S19.

W ramach opracowania przewiduje sie przebudowe drogi DW 881 na obszarze zabudowanym w klasie
Z. Poza terenem zabudowanym projektuje sie rozbudowe drogi w klasie G. Inwestycja pozwoli na
zaprojektowanie drogi o witasciwych parametrach niwelety, uporzadkowaniu krawedzi jezdni, uregulowaniu
odprowadzenia wod z korony drogi. W ramach inwestycji zostang przebudowane chodniki, skrzyzowania, zjazdy
indywidualne i publiczne. Istniejace zatoki autobusowe réwniez zostang przebudowane, a miejscach ich braku
powstang nowe zatoki badz perony autobusowe. Skrzyzowania zostang przebudowane zgodnie z wymogami
warunkdw technicznych.

W ramach projektu zostato przewidziane odwodnienie drogi. Bedzie si¢ ono odbywaé cze$ciowo do
rowoéw drogowych, a czeSciowo do projektowanej kanalizacji deszczowej. W ramach opracowania zostanie
réwniez zaprojektowane do$wietlenie miejsc krytycznych.



OPIS TECHNICZNY
Rozbudowa/przebudowa drogi wojewddzkiej nr 881 Sokotéw Mitp. — taricut — Kariczuga — Zurawica w km 0+000 — 16+600 oraz budowa
i przebudowa istniejqcej infrastruktury technicznej, budowli i urzqdzeri budowlanych

Podstawowe parametry drogi klasy Z:

- kategoria drogi: wojewddzka
- klasa drogi: zbiorcza Z (od km 0+00 do km 0+630),
- predkos¢ projektowa: 50 km/h

- kategoria ruchu: KR3

- przekroj drogi: 1x2

- szerokos¢ jezdni: 6,00m

- szer. zatok autobusowych 3,00m

- szer. chodnikow: 1,50-2,00m
- szer. poboczy bitumicznych 0,50m

- szer. poboczy gruntowych 0,50m
Podstawowe parametry drogi klasy G:

- kategoria drogi: wojewodzka
- klasa drogi: gtéwna G (od km 0+630 do korica opracowania)
- predkos¢ projektowa: 70 km/h

- predkos¢ miarodajna: 90 km/h

- kategoria ruchu: KR3

- przekroj drogi: 1x2

- szerokos¢ jezdni: 7,00m

- szer. zatok autobusowych 3,00m

- szer. chodnikow: 1,50-2,00m
- szer. poboczy bitumicznych 0,50m

- szer. poboczy gruntowych 0,75m

Projekt zrealizowano w oparciu o dane pozyskane od Zamawiajacego, wizji terenowych, materiatow
geodezyjnych, dokumentacji projektowych inwestycji przewidzianych oraz realizowanych w obszarze
opracowania.

Na poczatku opracowania (w terenie zabudowanym) przewidziano przebudowe w granicach
istniejacego pasa drogowego. Wynika to z faktu, ze istniejacy uktad komunikacyjny oraz zabudowa w jego
otoczeniu nie pozwalajg na wprowadzenie elementdéw trasy o parametrach wiasciwych dla drogi klasy G.
Rozwigzania witasciwe dla tej klasy drogi skutkowatyby szerokg ingerencjg w istniejace posesje a miejscami
wrecz wyburzenia. Zatozeniem Zamawiajgcego byto przede wszystkim poszerzenie drogi i jej ujednolicenie przy
mozliwie matym wplywie na otaczajace nieruchomosci. Ponadto wzdtuz ul. Sienkiewicza, ktora stanowi DW 881
w Sokotowie Matopolskim  kilkanascie zlokalizowanych budynkéw wpisanych jest do ewidencji zabytkdw
architektury, budownictwa i archeologii, zgodnie z uchwatg nr X/62/2011 Rady Miejskiej w Sokotowie
Matopolskim. Zabudowa jest zlokalizowana w niewielkiej odlegtosci od krawedzi jezdni, co skutkuje
niemozliwoscig wykonania chodnikéw o szerokosci 2,0m zlokalizowanych bezposrednio przy jezdni. Na odcinku
od km 0+000 — 0+250 szerokos¢ chodnikow podyktowana jest istniejgcymi warunkami terenowymi -
dostosowana jest do istniejacej zabudowy oraz ogrodzen. Poczawszy od km 0+250 chodniki zlokalizowane
bezposrednio przy jezdni majg szerokos¢ 2,0m, a zlokalizowane za pasem zieleni / rowem przydroznym 1,5m.

Poza terenem zabudowanym przewidziano rozbudowe drogi do klasy G. Zostata przyjeta szeroko$¢
jezdni réwna 7,0m wraz z poboczami 1,25m (czesciowo bitumicznymi). Na tym odcinku chodniki sg odsuniete od
jezdni, jedynie przy dowigzaniu do istniejacego wiaduktu nad drogg ekspresowg S19 usytuowane sg
bezposrednio przy jezdni.

4.2.1 PLAN SYTUACYJNY

W ramach zamierzenia inwestycyjnego przewiduje si¢ przebudowe oraz rozbudowe drogi na odcinku od
km 0+000,00 do km 1+142. W ramach niniejszego opracowania zostanie wykonana nowa jezdnia wraz
z poboczem bitumicznym i gruntowym, zjazdami indywidualnymi i publicznymi, skrzyzowaniami z innymi drogami.
Ponadto zostaly zaprojektowane chodniki, zatoki i perony autobusowe. W projekcie przewidziano rdéwniez
odwodnienie, zostang przebudowane istniejace przepusty. Woda bedzie odprowadzana czesciowo do otwartych
rowéw drogowych, natomiast na pozostatych odcinkach, gdzie nie ma mozliwosci wykonania rowow
zaprojektowano kanalizacje deszczowa.
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JEZDNIA

Przebieg projektowanej trasy prowadzony jest po istniejgcym $ladzie. Poczatek trasy zaprojektowano na
skrzyzowaniu DW881 z droga DK19 w Sokotowie Matopolskim. Koniec trasy jest dowigzaniem do istniejacego
wiaduktu nad trasg S19 w km 1+142. Zaprojektowano odcinki proste i tuki kotowe poziome zgodnie z warunkami
technicznymi. Projektowana jezdnia ma szeroko$¢ 6,0m w terenie zabudowanym oraz 7,0m poza terenem
zabudowanym. Na fukach kotowych zaprojektowano odpowiednie poszerzenia jezdni. Przebudowa/rozbudowa
polega na realizacji nawierzchni drogi wraz z konstrukcjg o wiasciwych parametrach, wykonaniu regularne;
niwelety oraz krawedzi drog.

Na odcinkach, gdzie projektowane sg chodniki bezposrednio przy jezdni zostanie ona obudowana
kraweznikiem betonowym 20x30cm. Na dtugosci projektowanych zjazddéw na posesje przewidziano zabudowe
kraweznika betonowego najazdowego 20x22cm, natomiast na dtugosci projektowanych zatok autobusowych
nalezy zabudowac krawezniki granitowe najazdowe 20x22cm na tawie betonowej z oporem.

POBOCZA

Na odcinkach, gdzie nie wystepujq chodniki bezposrednio przy jezdni, zaprojektowano pobocza
o szerokosci 1,25 m, w ktorych sktad wchodzi 0,5m pobocza bitumicznego oraz 0,75m pobocza gruntowego.
Na dtugo$ci projektowanych zatok autobusowych oraz chodnikdéw zlokalizowanych bezposrednio przy jezdni
rezygnuije sie z pobocza zachowujac szeroko$¢ jezdni 6,0-7,0m.

CHODNIKI

W projekcie zachowano istniejacy przebieg ciggdw pieszych oraz zaprojektowano brakujace odcinki na
terenach zabudowanych. Na terenach niezabudowanych zaprojektowano ciggi dla pieszych zgodnie
z ustaleniami z Zamawiajacym. Na rozpatrywanym odcinku chodniki przebiegajq po obu stronach jezdni.
Pomiedzy chodnikiem a jezdnig znajdujq sie otwarte rowy drogowe, zgodnie z PZT. Ze wzgledu na warunki
terenowe cze$C chodnikdw musiata zosta¢ zaprojektowana bezpo$rednio przy jezdni. Nowo projektowane
chodniki majg odpowiednio szeroko$¢ 1,50m, gdy sg oddalone od jezdni oraz 2,00m, gdy sq zlokalizowane
bezposrednio przy jezdni.

ZATOKI AUTOBUSOWE/PERONY

Lokalizacja zatok autobusowych oraz perondéw autobusowych zostata zaprojektowana zgodnie
z zatacznikiem nr 21 do Uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego Poz. 4753.

Projektowanie peronow autobusowych zamiast zatok wynika z wysoko$ciowego uksztattowania terenu.
Bardzo gesta lokalizacjach zjazdéw publicznych i indywidualnych nie pozwala na prowadzenie zatok pomiedzy
Zjazdami. Koniecznos¢ prowadzenia zjazddw przez zatoki autobusowe nie daje mozliwosci zaprojektowania
Zjazddw oraz zatoki zgodnie z obowigzujacymi przepisami. We wszystkich przypadkach zostata sprawdzona
mozliwo$C przeprowadzenia zatoki autobusowej, zaprojektowanie perondw autobusowych we wszystkich
przypadkach wynika z konieczno$ci wysokosciowego dowigzania sie to warunkéw istniejacych. Wszystkie zatoki
maja dtugos¢ odcinka zatrzymania rowng 20m, skos wjazdowy 1:8, skos wyjazdowy 1:4 oraz szeroko$¢ 3,00m.

Nalezy réwniez wskazaé, ze przy istniejagcym oraz prognozowanym natezeniu ruchu pojazdéw zatoki
autobusowe nie stanowig wymaganego elementu drogi a sg opcjonalne.

Lokalizacja Strona jezdni Rodzaj rozwigzania | Szeroko$¢
Km 0+484 prawa zatoka 3,00m
Km 0+584 lewa zatoka 3,00m

ZJAZDY PUBLICZNE/INDYWIDUALNE

W ramach opracowania zaprojektowano zaréwno zjazdy publiczne jak i indywidualne. Ich lokalizacja jest
zgodna z Ewidencjg istniejacych zjazdéw natomiast szerokosci zostaty dostosowane do obowigzujacych
przepisow. Przecigcia krawedzi zjazdow publicznych z drogg zostaty wyokraglone tukami R=5,0m, natomiast
w przypadkow zjazddw indywidualnych, przeciecie krawedzi zjazdu z drogg zostato Sciete skosem 1:1 na
zmiennej dtugosci od 1,0m do 2,0m.

Zaproponowano zmiane lokalizacji zjazdu do domu weselnego Camelot z km 0+605 na km 0+621,11
w celu unikniecia przecinania zatoki autobusowej. Niniejsze rozwigzanie wigze sie z konieczno$cig wycinki 2
drzew w pasie drogowym. Zestawienie zjazddéw wraz ze wskazaniem ich parametréw, zgodnosci z ewidencjg
Zjazddw oraz widoczno$cig przedstawiono w zatgczniku do niniejszego opisu.
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4.2.2 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni jezdni zréznicowano na dtugosci projektowanego odcinka ze wzgledu na panujace
warunki gruntowe. Inwentaryzacja stanu istniejacego nawierzchni znajduje si¢ w odrebnym opracowaniu. Trasa
zostata podzielona na nastepujgce odcinki zgodnie z projektem konstrukcii:

1. Jezdnia na podtozu G1 dla KR3- Wariant 1

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S50/70__ ~ ~  4cm
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W50/70__ 5cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 7cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 z kruszywemC90/3____ | 20cm
- w-wa ulepszonego podioza stabilizowanego spoiwem hydraulicznym .~~~ 18cm

2. Jezdnia na podtozu G1 dla KR3 — Wariant 2

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 50/70 o 4em
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 5cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 | 7cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 z kruszywem C90/3.__ . 20cm
- w-wa mrozoochronna z kruszywa naturalnego . 22cm

3. Pobocze gruntowe:

- kruszywo tamane 0/31,5mm 20cm

4. Chodniki/zjazdy indywidualne:

- kostka brukowa betonowa Koloru szarego 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa1:4 . 4cm
- podbudowa z kruszywa famanego niesortowanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie. | 20cm
- w-wa mrozoochronna z kruszywa naturalnego_____.._ 10cm

5. Zatoka autobusowa:

- nawierzchnia z kostki granitowej koloru szarego 16/20cm
- podsypka cementowo-piaskowa1:4 . 4cm

- podbudowa z betonu cementowego C25/30 20cm
- podbudowa z kruszywa famanego niesortowanego 0-63mm stabilizowanego mechanicznie | 20cm

- w-wa mrozoochronna z kruszywa naturalnego ..~~~ 10cm

6. Zjazd publiczny

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70__ .~  4cm

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 5cm

- podbudowa z kruszywa famanego niesortowanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie | 20cm

- w-wa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 20/50cm

Ze wzgledu na koniecznos¢ prowadzenia przepustéw pod czescig zjazdéw indywidualnych, zjazdéw
publicznych, chodnikow oraz zatok autobusowych, a takze ze wzgledu na gtebokosci rowéw w poblizu tych
obiektdw zaprojektowano inng konstrukcje nawierzchni w tych miejscach:

7. Chodniki/zjazdy indywidualne wraz z przepustem:

- kostka brukowa betonowa Koloru szarego 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa1:4 . 4cm
- podbudowa z kruszywa famanego niesortowanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie. | 20cm
- zasypka z pisaku 0-2mm____ WYS. Zmienna

- DN 400 mm rura dwuscienna karbowana PP SN8 40cm
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- obsypka z piasku 0-2mm 20cm

8. Zatoka autobusowa:

- nawierzchnia z kostki granitowej koloru szarego 16/20cm
- podsypka cementowo-piaskowa1:4 . 4cm

- podbudowa z betonu cementowegoC25/30 . 20cm
-zasypka z pisaku 0-2mm Wys. Zmienna

- DN 400 mm rura dwuscienna karbowanaPPSNG . 40cm
-obsypka z piasku O-2mm 20cm

9. Zjazd publiczny z przepustem

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70__ .~ 4cm
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 5cm
- podbudowa z kruszywa famanego niesortowanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie | 20cm
-zasypka z pisaku 0-2mm Wys. Zmienna
- DN 400 mm rura dwuscienna karbowanaPPSNG . 40cm
-0bsypka z piasku O-2mm 20cm

4.2.3 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe stanowi odwzorowanie istniejgcego uksztattowania
wysokoSciowego wyznaczonego przez istniejacy teren oraz uwzglednia elementy zagospodarowania terenu
ograniczajace w sposdb istotny mozliwosci ksztattowania geometrii drogi tj. rzedne posesji sasiadujacych czy
budynki. W miejscu istniejacych nieciagtodci terenu zaprojektowano regularng niwelete o wiasciwych
parametrach. Na odcinkach prostych zaprojektowano spadek daszkowy o pochyleniu 2%, natomiast w miejscu
wystepowania tukéw kotowych zaprojektowano spadek jednostronny 2%.

4.3 ODWODNIENIE

Odprowadzenie wody deszczowej bedzie odbywac sie za pomoca spadkow poprzecznych i podtuznych
drogi, woda bedzie prowadzona czesciowo do otwartego rowu odwadniajacego, czeSciowo do projektowanej
kanalizacji deszczowe]. Rowy przewidziano w miejscach, gdzie ich lokalizacja jest mozliwa bez pogorszenia
bezpieczenistwa uzytkowania drogi oraz przylegtych poses;ji.

Projektowana kanalizacja deszczowa na odcinku od poczatku zakresu do km 0+550 odprowadzana jest
do istniejacego cieku wodnego zlokalizowanego za targowiskiem poprzez wpiecie do istniejacej studni w km
0+331 (przy wjezdzie na targowisko).

Za zjazdami nr 48 (po stronie lewej) oraz 49 (po stronie prawej) zaczynajq sie rowy przydrozne, ktdre
zbierajg wody opadowe z pasa drogowego i prowadzg je w kierunku rowu odwadniajgcego drogi ekspresowej
S19. Na odcinku odwadnianym za pomocg rowéw przydroznych pod kazdym zjazdem indywidualnym
i publicznym zlokalizowany jest przepust DN 400mm w celu zapewnienia ciggto$ci odwodnienia.

W zwigzku z planowang inwestycjq planuje sie wykonac:

» przykanaliki z rur PVC lite SN8 DN200 do wpustow 254,12m
» kolektor deszczowy z rur PVC lite SN§DN4OO_ .~~~ 533,34 m
» kolektor deszczowy z rur PVC lite SN§DN315 8,52 m
o wpusty deszczowe DNSOO 41 szt
e  Studnie betonowe o $rednicy wewnetrznej 1200m____ 20 szt.

4.3.1 Materialy i uzbrojenie

a) Rury

Przykanaliki z rur PVC lite SN8 o $rednicy 200 mm oraz kolektor gtowny z rur PVC lite SN8 o $rednicy
315 i 400 mm nalezy uktada¢ na podbudowie z piasku gruboziarnistego zapewniajac minimalng warstwe 15 cm
od spodu rury i 15 cm od wierzchu rury. Zasypke wykonywa¢ warstwami 20-30 cm dobrze zageszczajac
mechanicznie od warstwy 30 cm nad wierzchem rury. Nie dopuszcza sie zabudowania rur z rdzeniem
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spienionym. Ksztattki i rury w celu zachowania jednorodnosci systemu powinny pochodzi¢ od jednego
producenta.

b) Wpusty deszczowe

Zaprojektowano 8 wpustow betonowych o $rednicy wewnetrznej 500 mm, wykonane z elementow
prefabrykowanych, zgodnych z normg PN-B-10729 i PN-EN 1917. Elementy wpustéw powinny by¢ wykonane
z betonu klasy C35/45, wodoszczelnego W8, mrozoodpornego F- 150 o nasigkliwosci do 5%. Wpusty projektuje
sie jako jezdniowe.

Studzienki wpustow posadowi¢ nalezy na podtozu betonowym z chudego betonu klasy C8/10 grubosci
10 cm wg PN-EN 206-01:2003, ktére zabezpieczy wpust przed osiadaniem. Wpusty nalezy wykonaé
z osadnikiem o gtebokosci min. 0,5 m. Powyzej osadnika zamontowaé element przytaczeniowy z otworem dla
podtgczenia przykanalika DN200 mm.

Zastosowano wpusty uliczne z zeliwa szarego zgodnie z normg PN-EN 1561 klasy D400 z konstrukcjg
odcigzajacq klasy D400 z rusztem uchylnym. Przykanaliki podtaczone zostang do kanatu poprzez studnie przy
uzyciu ksztattki przejsciowej producenta rur z wewnetrzng uszczelka.

c) Studnie

Zaprojektowano 20 studni betonowych, wtazowych, o $rednicy wewnetrznej 1200 mm, wykonane
z elementéw prefabrykowanych, zgodnych z normg PN-B-10729 i PN-EN 1917. Elementy studni powinny by¢
wykonane z betonu klasy C35/45, wodoszczelnego W8, mrozoodpornego F- 150 o nasigkliwosci do 5%. Beton
powinien by¢ zwarty i jednorodny we wszystkich elementach. Wszystkie elementy studni faczone sg przy uzyciu
uszczelek wykonanych z elastomeru SBR lub EPDM. Wazy studzienek kanalizacyjnych wykonane winny by¢
z zeliwa sferoidalnego o $rednicy rownej 600 mm z monolitycznie odlanym logo miasta Mikotow, typu ciezkiego
(klasa D400) wyposazone w zawias, odlany wraz z pokrywa na zatrzask oraz wktadke kompozytowa (kopolimer).
Do regulacji precyzyjnej poziomu osadzenia wtazu nalezy stosowac pierscienie wyréwnujace o wysokosci 60, 80
lub 100 mm. Laczenie piercieni nalezy wykonac przy uzyciu zaprawy cementowej. Wokét studni nalezy wykonaé
obsypke piaskowg z piasku $redniego. Przed opuszczeniem do wykopu elementy studni nalezy zabezpieczy¢ od
zewnaftrz przed agresywng wodg gruntowa przez pomalowanie abizolem R i dwukrotne pomalowanie abizolem P.
Studnie betonowe nalezy posadowi¢ na ptycie betonowej gr. 20 cm z betonu C12/15 na podsypce z piasku
grubosci 5 cm.

4.3.2 Obliczenia hydrologiczne

llo§¢ wod odprowadzanych z odwadnianego odcinka drogi obliczono w nastepujacy sposob (w rozbiciu na
poszczegolne zlewnie):
Q=¢[F W, glldm®/s]
gdzie:
»  Wspdtczynnik opdznienia sptywu: ¢ =1

«  Zastepczy wspotczynnik sprywu: Fz;
Wspdtczynnik dla jezdni, chodnikéw i parkingdw: ¥ = 0,90

W =0,90

» Natezenie deszczu miarodajnego:
wg wzoru R. Edel [,Odwodnienie drég’:
q = A/t0667= 97,25 [dm3/ha-s]
gdzie:
q - natezenie deszczu miarodajnego [dm?3/(s-ha)],
¢ — okres (w latach jednorazowego przekroczenia danego natezenia; ¢ = 1 rok,
t— czas trwania deszczu [min]; t = 15 min,
A — wspotczynnik zalezny od prawdopodobieristwa pojawienia sie deszczu oraz $redniej rocznej wysokosci
opadu [R. Edel, ,Odwodnienie drog” Tablica 3.2]; A =592 (p=50%, c=2, dla drogi klasy G i Z),
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do 1500

1000 1200
1276 1290 1300 1378
1013 1083 1134 1202
804 920 980 1025
592 720 750 796
470 572 593 627

Tablica 3.2.

Zlewnia F [ha] Ql/s]

Z1 0,0165 1,1465
Z2 0,0173 1,2021
Z3 0,0182 1,2646
Z4 0,0183 1,2716
Z5 0,0168 1,1673
Z6 0,0177 1,2299
Z7 0,0142 0,9867
Z8 0,0183 1,2716
Z9 0,0188 1,3063
Z10 0,0229 1,5912
211 0,0179 1,2438
212 0,0150 1,0423
213 0,0183 1,2716
214 0,0172 1,1951
Z15 0,0334 2,3208
216 0,0211 1,4661
217 0,0208 1,4453
Z18 0,0070 0,4864
Z19 0,0074 0,5142
Z20 0,0194 1,3480
Z21 0,0200 1,3897
222 0,0142 0,9867
723 0,0172 1,1951
724 0,0138 0,9589
725 0,0165 1,1465
726 0,0188 1,3063
227 0,0229 1,5912
728 0,0134 0,9311
729 0,0230 1,5981
Z30 0,0170 1,1812
Z31 0,0099 0,6879
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4.3.3 Obliczenia hydrauliczne

4.3.3.1 Najwieksza zlewnia - zlewnia Z15

Maksymalng ilo$¢ wod opadowych, odprowadzanych przewodem zbiorczym kanalizacji deszczowej (1200
obliczono ze wzoru:

Q=v-F

gdzie:
v - predkos¢ przeptywu [m/s]
F - przekroj wylotu [m?]
Dla rury 0200 mm przyjeto do obliczen $rednice wewnetrzng 188,24 mm:
F=11-12=3,14 - 0,09412 = 0,028 m?

Obliczenia hydrauliczne wykonane zostaty przy zatozeniu, ze:

. $rednica rury wynosi: D=0,188 m
. wspdiczynnik szorstkoSci: n=0,013
. $redni spadek kanalizacji /: 0,5%

Przy zatozeniu jednostajnego charakteru przeptywu Sciekéw w kanale zastosowano wzér Chezey’ego:
v=C_C-+R 'f[m/s]

gdzie:

v — $rednia predkos¢ przeptywu w czynnym przekroju poprzecznym [m/s],

R - promien hydrauliczny,

c- wspofczynnik obliczany zgodnie ze wzorem:

D 0,188
— = =0,047
1 4

C=(100-VR)/(n+VR)=(100-Y/0,047)/(0,013+/0,047)=94 34
v =94,34-1(0,047-0,005)= 1,45 m/s

Stad, dla minimalnej predkosci przeptywu na poziomie v= 1,45 m/s, maksymalna ilos¢ odprowadzanych wod
deszczowych wyniesie

R =

Q=vxF=145m/s x 0,028 m2
Q =0,0406 m3/s = 40,6 dmd/s

Z przeprowadzonych obliczen wynika, Zze $rednica kanalizacji deszczowej DN=200 mm, jest wystarczajaca
i zapewni wymagany maksymalny przeptyw wod opadowych dla kazdej z projektowanych zlewni,
gdyz najwiekszy maksymalny przeptyw wynosi 2,32 dmd/s.

4.3.3.2 Od studni S1 do S5

Maksymalng ilo$¢ wdd opadowych, odprowadzanych przewodem zbiorczym kanalizacji deszczowej [1315
obliczono ze wzoru:

Q=v-F
gdzie:
v - predkos¢ przeptywu [m/s]
F - przekroj wylotu [m?]
Dla rury 0315 mm przyjeto do obliczen Srednice wewnetrzng @315 mm:
F=11-12=3,14 - 0,1575%2 = 0,08m?

Obliczenia hydrauliczne wykonane zostaty przy zatozeniu, ze:

. Srednica rury wynosi: D=0,315m
. wspdiczynnik szorstkosci: n=0,013 mm
. $redni spadek kanalizacji: I=1,88%

—_—

v=0C-vR I
R=D/4=0,1575/4=0,079m
C=(100-VR)/(n+VR)=(100-v/0,079)/(0,013+/0,079)=95,58

11
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v =95,58:1(0,079-0,0188)= 3,68 m/s

Stad, dla minimalnej predkosci przeptywu na poziomie v= 3,68 m/s, maksymalna ilo$¢ odprowadzanych wod
deszczowych wyniesie

Q=v-F=3,68m/s 0,08 m2

Q=0,2944m3/s = 294 4 dm®/s
Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze $rednica kanalizacji deszczowej DN=315mm, jest wystarczajaca
i zapewni wymagany maksymalny przeptyw wod opadowych, ktéry przy studni S5 wynosi 15,67 dm?3/s.
4.3.3.3 Od studni S5 do S12

Maksymalng ilo$¢ wdd opadowych, odprowadzanych przewodem zbiorczym kanalizacji deszczowej [1400
obliczono ze wzoru:

Q=v-F
gdzie:
v - predkos¢ przeptywu [m/s]
F - przekroj wylotu [m?]
Dla rury 0400 mm przyjeto do obliczen Srednice wewnetrzng @400 mm:
F=11-12=3,14 - 0,202 = 0,126 m?

Obliczenia hydrauliczne wykonane zostaty przy zatozeniu, ze:

. Srednica rury wynosi: D=0,400m
. wspdiczynnik szorstkosci: n=0,013 mm
. $redni spadek kanalizacji: I=2,16%

—_—

v=C"-VR -1
R=D/4=0,4/4=0,1m
C=(100-VR)/(n+VR)=(100-V0,1)/(0,013+0,1)=96,05
v =96,05-V(0,1-0,0216)= 4,46 m/s

Stad, dla minimalnej predkosci przeptywu na poziomie v= 4,46 m/s, maksymalna ilos¢ odprowadzanych wod
deszczowych wyniesie

Q=v-F=4,46 m/s -0,126 m?
Q =0,562m3/s = 562 dm3/s

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze $rednica kanalizacji deszczowej DN=400 mm, jest wystarczajaca
i zapewni wymagany maksymalny przeptyw wod opadowych, ktéry przy studni S12 wynosi 28,243 dmd/s.

4.3.3.4 Od studni S19 do S12
Maksymalng ilo$¢ wdd opadowych, odprowadzanych przewodem zbiorczym kanalizacji deszczowej [1315
obliczono ze wzoru:
Q=v-F
gdzie:
v - predkos¢ przeptywu [m/s]
F - przekroj wylotu [m?]
Dla rury 0315 mm przyjeto do obliczen Srednice wewnetrzng @315 mm:
F=1t-r2=3,14 - 0,15752= 0,08 m?

Obliczenia hydrauliczne wykonane zostaty przy zatozeniu, ze:

. Srednica rury wynosi: D=0,315m
. wspotczynnik szorstkoSci: k= 0,013 mm (rury kanalizacyjne w normalnych warunkach)
. $redni spadek kanalizacji: I=1,15%

—_—

v=0C-vR I
R=D/4=0,315/4=0,079 m
C=(100-VR)/(n+VR)=(100-v/0,079)/(0,013+/0,079)=95,58
v =95,58-V(0,079-0,0115)= 2,88 m/s

12



OPIS TECHNICZNY
Rozbudowa/przebudowa drogi wojewddzkiej nr 881 Sokotéw Mitp. — taricut — Kariczuga — Zurawica w km 0+000 — 16+600 oraz budowa
i przebudowa istniejqcej infrastruktury technicznej, budowli i urzqdzeri budowlanych

Stad, dla minimalnej predkosci przeptywu na poziomie v= 2,88 m/s, maksymalna ilos¢ odprowadzanych wod
deszczowych wyniesie

Q=v-F=288m/s- 0,08 m

Q =0,2304m3/s = 230,4 dm¥/s
Z przeprowadzonych obliczen wynika, Zze $rednica kanalizacji deszczowej DN=315mm, jest wystarczajaca
i zapewni wymagany maksymalny przeptyw wod opadowych, ktéry przy studni S12 wynosi 19,298 dmd/s.
44 ZABEZPIECZENIE KOLIZJI Z SIECIAMI

Uzgodnienia przebudowy infrastruktury technicznej zostang wykonane na dalszym etapie prac projektowych.
Wstepnie wyznaczone zostaly 2 stupy elektroenergetyczne do przestawienia w zwigzku z projektowanym
chodnikiem.

4.4.1 Sieé teletechniczna

Wszystkie prace zwigzane z infrastrukturg telekomunikacyjng nalezy wykonywa¢ zgodnie
z obowigzujacymi przepisami techniczno-budowlanymi, pod Scistym nadzorem przedstawicieli stuzb technicznych
Orange Polska S.A.

Koszty zabezpieczenia urzadzen teletechnicznych wynikajace z naruszenia lub koniecznosci zmian stanu
dotychczasowego urzadzen liniowych przy zachowaniu dotychczasowych wiasciwo$ci uzytkowych i parametréw
technicznych oraz strat wyniktych z tytutu awarii zwigzanych z przebudowg pokrywa naruszajacy stan istniejacy.

Zabezpieczenie wszystkich elementow infrastruktury telekomunikacyjnej musi byé realizowane zgodnie
z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r.

Przed rozpoczeciem prac przy i na urzadzeniach telekomunikacyjnych inwestor ma obowigzek zleci¢
nadzor branzowy w Orange Polska S.A.

4.4.2 Siec¢ elektroenergetyczna

Wszelkie zblizenia i skrzyzowania projektowanej inwestycji z urzadzeniami bedacymi wtasnoscig
TAURON Dystrybucja S.A. nalezy wykonywa¢ z przepisami i normami BHP i PBUE oraz pod nadzorem stuzb
energetycznych.

Doktadne potozenia kabli nalezy ustali¢ za pomoca przekopéw kontrolnych wykonanych recznie (bez
uzycia sprzetu mechanicznego).

4.4.3 Sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna

Istniejacq armature wodociggowa (skrzynki uliczne hydrantowe i zasuwowe) oraz kanalizacyjng (wtazy
studni kanalizacyjnych) nalezy wyregulowac do poziomu projektowanej nawierzchni jezdni i chodnikéw.

Wszelkie zblizenia i skrzyzowania projektowanej inwestycji z urzadzeniami wodociggowymi nalezy
wykonac zgodnie z obowigzujgacymi przepisami i normami.
Na etapie realizacji rob6t Inwestor wykona przekopy kontrolne celem stwierdzenia zagtebienia sieci.

5 OCHRONA KONSERWATORSKA

Poczatek zakresu inwestycji znajduje sie w obszarze objetym wpisem do rejestru zabytkdw decyzjg nr A -
1246 z 27.01.1992r. Chroniony jest uktad urbanistyczny dawnego renesansowego miasta — teren o zwartej
zabudowie, w tym zabudowa miasteczkowa przy ul. Sienkiewicza.

Dodatkowo w ewidencji zabytkéw architektury, budownictwa i archeologii zamieszczono budynki przy ul.
Sienkiewicza nr: 6, 7, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 19, 27, 29, 31 35.
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